Po roce 1940 byla tézba ukoncena a zapocalo se s vystavbou podzemni
tovarny KAINIT, kde se mély vyrabét motory AVIA. Od 1948 byl lom pa-
trné z dvodu vysoké skryvky Uuplné opustén. V letech 1949-61 zde bylo
postupné planovano a i zrealizovano ulozi§té nizkoradioaktivniho odpa-
du. Jelikoz toto ulozisté bylo z pionyrskych dob ukladani odpadt tohoto
druhu na naSem uzemi, bylo nedostate¢né zabezpeceno. DoSlo ke zjiSténi
mnoha nezakonnych vstupt a manipulaci s timto odpadem neznamymi
obcany na pocatku 90. let minulého stoleti. Bylo nutno tento problém
akutné vytesit. V dlsledku toho doslo k rozsahlym tpravam podzemni
¢asti ulozisté a k vytvofeni bezpecnych betonovych ucpavek Stol. Dnes
jsou v lomu cviéné cesty pro horolezce a vefejné taboristeé.

Lom na Chlumu

Jak vime, s zivotem obce byly od konce 19. stoleti tizce spjaty lomy.
Vyznamnou dominantou obce je predev§im vrch Chlum s etazovym lo-
mem. Existence tohoto lomu je s obci svazana natolik, Ze nejméné 70 let
tvofila budova vykladaci stanice lanovky neodmyslitelnou kulisu u vlako-
vé zastavky. Nemluvé o dobé, kdy obec preklenovalo nosné lano, po némz

Délnici v lomu na Chlumu. Zleva: Franta Némec, Mudra, Novotny z Tetina, ?,
?, P, Antonin Veverka, 2, Lukas Venca, FrantiSek Melichar. Foto archiv Jaro-
slava Kasika. Nedatovdno
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v rozestupu nékolika desitek metri pfes cast obce nesly$né pluly voziky
naplnéné vapencovou drti.

Pocatky tézby v lomu na Chlumu nejsou Uplné jasné, existuje nékolik
pramenu, asi nejpfijatelné&jsi zdroj je Okresni oblastni archiv Praha-za-
pad, kde je ulozena slozka firmy Prastav, tedy firmy Barta, Herget a Tichy.
Z tohoto materialu vyplyva, ze lom byl touto firmou zaloZzen, ale témér
jiz od pocatku si jej pronajimala spoleénost Skodovy zavody, Zelezarny
v Hradku.
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Dopis zdvodniho inzZenyra Pacdka z roku 1920. Povsimnéte si pikantnich bez-
pecnostnich opatieni. Zdroj: archiv Skodouvijch zdvodu

Z historie vime, ze v ¢ervnu v roce 1913 jiz probihal prizkum zasob va-
pence na vrchu Chlum, prizkumnou akci vedl Karel Milota, ktery pomoci
prazkumnych sond zjistil, Ze vrstva skryvky je mocna 0-2 metry. Jen na
poli smérem k fece je pfiblizné 3 m silna vrstva zeminy a nepfili§ kvalitni
vapenec.

Vysledkem tohoto tspé&Sného prizkumu bylo rozhodnuti oteviit lom.
Nedlouho po prizkumu se zapocalo s pripravou otvirky. V prvni fadé se
zacalo s postupnym pronajimanim ¢i vykupem pozemkd, jejichz vlastnici
byli predevsim srbecti statkari, panové Malecek, Hulan, Horak a Melichar.

Pro rozvoj tézby a predevSim pro spojeni lomu s budouci zelezniéni
vleckou bylo rozhodnuto vybudovat lanovou drahu pfes kilometr dlou-
hou. Na tuto stavbu byl vypracovan projekt a posléze byla podana zadost
o stavebni povoleni. Dne 21. listopadu 1916 se konalo mistni Setfeni.
Pfimo na misté se ho zGcastnili zastupci firmy Petzold, Okresniho hejt-
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manstvi a vedeni obce. Setfeni a stavebni fizeni dopadlo ke spokojenosti
zadatele a stavba zapocala. Z historickych pramenti je prokazatelné, ze jiz
2. dubna 1918 probihala vystavba. Vedeni se ujal pan stavitel Volf. Stavba
byla spojena se znaénymi problémy. VétSina stavebniho materialu byla
dodavana pozdé nebo v mensim nez pozadovaném mnozstvi. Ze soudo-
bych zprav jsou patrny casté stiznosti a upominani dodavatelt. Archivni
doklady obc¢as obsahuji kuriozni zpravy, cituji: ,,...zadame timto opétovné
o dodavku oleje, neb nasi délnici odmitaji tlacit skfipajici voziky...“, o kva-
lité dodavek svéddci i tento zaznam: ,,...dékujeme za dodavku hiebikti, nase
objednavka vS8ak znéla na Srouby...“. V zasadé se da Fici, zZe to na sklonku
Rakouska-Uherska a v poc¢atcich Ceskoslovenska zdaleka nebylo tak idy-
lické, jak si mnohdy myslime.

Budova lanovky byla drevéné konstrukce. Nakladaci a vykladaci stani-
ce byly od sebe vzdaleny 1002 metrta s prevySenim 71,6 metru, s pouzitim
systému Pohlig s dvounapravovymi zavésy. Draha byla na levém brehu
opatfena sedmi podpérami. Posledni podpéru na levém bfehu a jedinou

Ochranny most lanovky u zastdvky Srbsko. Fotografovdno z dievéné budovy
vykladisté, ktera shorela v roce 1948. Foto archiv autora

podpéru na pravém biehu u nakladisté délila vzdalenost pres pét set me-
tra. Bezpeény prichod a prijezd pod lanovkou u Zelezniéni zastavky za-
jiStoval ochranny most.
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Hdjkova rokle s lanovkou, v pozadi na haldé naklddaci stanice. Foto asi 40.
léta archiv Skodovych zdvodi

Vlecka pro Chlumsky lom byla zfizena v kilometru 33,362 na trati
Praha - Beroun, jedna kolej podjizdéla pod budovou vykladaci stanice,
druha bézela soubézné s nakladaci rampou. Vjezd byl povolen nejvyse 20
vagéonum s maximalnim rozvorem 4,1 m a napravovym tlakem 14,5 tuny.
Vjezdova rychlost byla stanovena na 10-15 km za hodinu. Pfi tomto uspo-
radani koleji na prekladisti bylo mozné sypat surovinu do vozli rovnhou
z lanové drahy, z obou stran vagonu. Po 2. sveétové valce doSlo k pozaru
a naslednému vybudovani nové betonové konstrukce (1949). Administra-
tivné byla vlecka zruSena 26. fijna 1962, ale ve skutecnosti byla trat sne-
sena mnohem dfive. Budova vykladaci stanice byla opus§téna a chatrala
az do roku 1991, kdy doslo k demolici. Dnes na ¢asti byvalého pozemku
lanovky stoji budova soucasného obecniho kulturniho domu.
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